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@) WIschvoriichtung ftir Schelben von Fahrzeugen. 

@ Es wird eine Vorrichtung vorgeschlagen, die zum Wi- 
schen von Scheiben von Kraftfahrzeugen dient. Die Wisch- 
vorrichtung umfaSt wenigstens einen, ein Wischblatt (58) 
tragenden Wischerarm (150) und ein Antriebsaggregat, das 
einen vorzugsweise elektrischen Antriebsmotor (60) auf- 
weist. dessen drehende Antriebsbewegung uber ein zum 
Aggregat gehorendes Pendelgetriebe (62, 64) auf ein mit 
dem Wischerarm verbundenes Getriebegiied ubertragen 
wird. Urn auch bei spharisch gekrummten Scheiben ein 
einwandfreies Wischergebnis zu erreichen, weist das Pen- 
delgetriebe ein Schubkurbelgetriebe (62, 64) und ein die- 
sem nachgeordnetes, den Freiheitsgrad eins aufweisendes, 
raumliches Funfgelenk auf, dessen funf steife Getriebeglie- 
der (0. 1, 2, 3, 4) uber Gelenke (10, 11, 12, 13, 14) miteinander 
verbunden sind und an dessen einer, durch das Funfgelenk 
beweglich gefuhrten Gelenkachse (111) der Wischerarm 
(50) befestigt ist. Dabei sind das erste Getriebegiied (0) 
gestellfest angeordnet, das zweite Getriebegiied (1) uber 
ein Zapfengelenk (10) mit dem ersten Getriebegiied (0) 
verbunden, das dritte Getriebegiied (2) uber ein Zapfenge- 
lenk (11) mit dem zweiten Getriebegiied (1) verbunden, das 
vierte Getriebegiied (3) uber ein Gelenk (12) mit dem dritten 
Getriebegiied (2) verbunden und das funfte Getriebegiied 
(4) uber ein Gelenk (13) mit dem vierten Getriebegiied (3) 
und uber ein Zapfengelenk (14) mit dem ersten Getriebe- 



giied (0) verbunden. Die Achsen der am gestellfesten Ge- 
triebegiied (0) befindlichen Gelenk (10, 14) liegen mit Ab- 
stand voneinander. 
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Wi schvorr ichtung fur Scheiben von Fahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Wischvorr ichtung fur Schei- 
ben von Fahrzeugen, mit wenigstens einem, ein Wischblatt' 
tragenden Wischerarm und einem Antr iebsaggregat , das 
einen vorzugsveise elektrischen Antr iebsmotor aufveist, 
dessen drehende Abtriebsbevegung iiber ein zum Aggregat 
gehorendes Pendelgetr iebe auf eine mit dem Wischerarm 
verbundenes Ge tr i ebeglied ubertragen vird, Der Wischerarm 
ist fest mit einem Getr iebeglied eines raumlichen Funfge- 
lenks verbunden, dessen Augenblicksr ot ationsachse in 
bezug auf ein Gestell in eine Pendelbewegung versetzt 
ist. So fiihrt der Wischhebel eine komplexe hin- und 
hergehende Bevegung aus, die es ermoglicht, auf einer 
gegebenen Windschut zscheibe eine bestimmte, mit einer 
gevissen Freiheit definierte und festgelegte Flache zu 
bestreichen, welche bei der Hin- und Herbewegung iden- 
tisch bleibt. Der Wischerarm besteht aus zvei durch 
eine Feder gegen die zu wischende Scheibe vorge spannt e , 
miteinander gelenkig verbundene Elemente , wobei das 
eine Element ein Wischblatt tragt und das andere Ele- 
ment mit einem Getr iebeglied des Funfgelenks fest ver- 
bunden i st . 
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Bei den meisten bekannten Wi schsyst emen die solchen An- 
spriichen entsprechen, vird ein bestimmtes Element in 
eine Pendelbevegung versetzt, die mit der Wischbevegung 
des Wiscbblatts identiscb ist. Der Wischhebel vird da- 
bei durch dieses Element gefxihrt, allerdings mit einem 
Freiheit sgrad , velcher durch einen Mechanismus gesteuert 
vird, der eine zusatzliche, mit der Wischbevegung ko- 
ordierte Bevegung erzeugt, 

Diese bekannten Systeme unt er scheiden sich voneinander 
durch die Art und Weise, vie der Wiscberarm gefuhrt 
vird (eine Kulisse im Falle einer Ver schiebungsf rei- 
heit bei einer Anordnung gemafi der f ranzos ischen Patent- 
schrift 2 178 683; ein verformbares Par ellelogramm 
im Falle einer Kreisver schiebungsf reiheit bei einer 
Ausfiihrung gemafi der f ranzos ischen Patentschr if t 21 78 182 
und der belgischen Patent schr if ten 879 ^U6 , 893 806 und 
892 029. Bei diesen Systemen wird im allgemeinen die 
zusatzliche Bevegung durch Uber s et zungen mit konstan- 
tem oder variablem Uber set zungsverhaltnis , je nach 
dem gevahlten System, erzeugt, 

Bei der bier vor geschlagenen Wi schvorr ichtung ist der 
Wischerarm mit einem bestimmten Glied eines raumlichen, 
den Fr eiheit sgrad 3 aufveisenden Gestanges (Funfgelenk) 
fest verbunden. Dieses Funfgelenk vandelt eine alter- 
nierende Ro tat ionsb e vegung ( Pendelbevegung ) in eine 
komplexe alter nierende Bevegung des Wischerarms, vobei 
die Eingangsbevegung mit der Wi schbevegung nie iden- 
tiscb ist. 

Der prinzipielle Aufbau des Funfgelenks und der Wisch- 
vorrichtung ist in Figur .1. der Zeichnung dargestellt. 
Es hat ein an einer Karosserie befestigtes, gehause- 
artiges Gestell 0, einen Schvinghebel h 9 der nit dem Ge^- 
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stell 0 uber eine Zapf enlagerung JU verbunden ist und 
der durch einen Ge tr iebemot or und ein Pendelgetr iebe 
Oder unmitt elbar durch einen geeigneten Getriebemotor 
in eine Pendelbevegung versetzt vird, Weiter hat das 
Funfgelenk eine Koppelstange 3, die mit dem Schwing- 
hebel h iiber ein Gelenk 33 verbunden ist und eine Stutz- 
koppel 2 des Fiinfgelenks ist fest mit dem Wischerarm 
50 verbunden. Die Stutzkoppel 2 ist mit der Koppelstange 
3 iiber ein Gelenk J2 verbunden und eine Schwinge 1 die 
einerseits mit der Stutzkoppel 2 und andererseits mit 
dem Gestell 0 iiber Gelenke J J und 10 verbunden ist, ge- 
hort ebenfalls zu dem Funfgelenk. 

Die Gelenkverbindungen konnen in folgender Weise aus- 
gebildet sein: 

a) Gemaft einer ersten Ausgestaltung ist die Koppel- 
stange 3 iiber ein Kugelgelenk 33 mit dem Schwing- 
hebel k und durch ein Zapfengelenk 12 mit der Stutz- 
koppel 2 verbunden, dergestalt , da£ die Achse dieses 
Zapf engelenks J 2 quer , insbesondere senkrecht oder 
weitgehend senkrecht zur Achse des Zapf engelenks 11 
zvischen Stutzkoppel 2 und Schvinge .1 steht. 

b) In einer anderen Aus f iihrungs f orm ist die Koppel- 
stange 3 iiber ein Kugelgelenk 22 mit der Stutz- 
koppel 2 und durch ein Zapfengelenk 3 3 mit dem 
Schwinghebel h verbunden, dergestalt, dafi die 
Achse dieses Zapf engelenks J3 q. uer und insbe- 
sondere senkrecht Oder veitgehend senkrecht zur 
Achse des Zapf engelenks J_U zvischen Schwinghebel 
U und Gestell 0 steht. 

Das so konzipierte System ermoglicho es, die relative 
Winkeleinst ellung der Achsen der Zapf engelenke Cmit 

t » 1 
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Ausnahme der oben unter a) und b) erwahnten Zapf engelenke ) 
frei zu wahlen. Es ermoglicht daruber hinaus , mittels der 
die Stutzkoppel 2 und der Schvinge 1 konst ituierenden , sehr 
kurzen offenen Kette , die aus der AnpreBkraft des Wisch- 
blatts auf die Windschut zscheibe und die aus dem grofiten 
Teil der Massenkrafte r esult ierenden Krafte auf das Ge- 
stell zu ubertragen. 

Das System ermoglicht es daruber hinaus , durch eine ge- 
eignete Wahl der relativen Schraglage der Achsen der 
beiden Zapf engelenke der Schwinge , die Grofle der AnpreB- 
kraft des Wischblatts auf die Windschut zscheibe perio- 
disch variieren zu lassen und somit das Abheben des 
Wischblatts dort zu vermeiden, wo es sonst erfolgen 
wurde. Die zu empfehlenden Werte der relativen Schrag- 
lage der beiden betreffenden Achsen liegen zwischen 
15 Grad und U5 Grad. 

Wenn man darauf verzichtet, die GroBe der AnpreBkraft 
periodisch variieren zu lassen und wenn die Achsen aller 
Gelenke mit Ausnahme eines einzigen (desjenigen zwi- 
schen der Stutzkoppel 2 und der Koppelstange 3 im oben 
beschr iebenen Falle a) oder desjenigen zwischen der 
Koppelstange 3 und dem Schwinghebel k im oben beschrie- 
benen Falle b) parallel eingestellt werden, kann man 
das Kugelgelenk durch ein Zapfengelenk ersetzen, dessen 
Achse zu den Achsen aller anderen Zapf engelenke parallel 
eingestellt wird. Zusatzlich kann man das *auf recht er- 
haltene schrage Zapfengelenk durch eine beschrankt 
verformbare Verbindung, bei spi elswei s e ein Silentblock, 
er setzen . 
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Besonders irxteressant ist die Erfindung im Falle einer 
Zweihebel-Wischanlage. In diesem Fall ist der eine 
Wischerarm mit der Stutzstange eines der Erfindung ge- 
maBen Funfgelenks fest verbunden, wahrend der andere 
Wischerarm urn eine gegeniiber der Karosserie feststehende 
Achse in eine Pendelbewegung versetzt verden kann. Es 
ist auch denkbar, den Wischerarm mit der Stutzkoppel 2 
eines weiteren, der erf indungsgemaBen Funfgelenks fest 
zu verbinden, unabhangig von der zwischen diesen zwei 
Moglichkeiten getroffenen Wahl sind die Bewegungen der 
Wischerarme miteinander koordiniert und gleichger icht et . 

Wenn ein einziger Wischerarm gemaB der Erfindung ge^ 
fuhrt und angetrieben wird, ist die Pendelbewegung der 
Schwinge h im Funfgelenk der erf indungsgemaBen Wisch- 
vorrichtung mit der Pendelbevegung des anderen Wisch- 
hebels koordiniert und diese beiden Bewegungen sind 
einander ent gegenger ichtet . 

Wenn die beiden Wischerarme gemaS der Erfindung ge- 
fuhrt und angetrieben verden, sind die Pendelbe- 
wegungen der beiden angetr iebenen Schwinghebel k mit- 
einander koordiniert und gleichgericht et * Wenn die 
beiden, die Wischerarme fiihrenden und antreibenden 
Funf gelenke in der Nahe der Symmetr ieb ene der Wind- 
schutzscheite gelagert sind, haben beide Funfgelenke 
logischervei se ein gemeinsames Gestell 0, die Gelenke 
3 U zwischen Gestell. 0 und Schwinghebel k konnen eine 
gemeinsame Achse haben und es ist in besonderen Fallen 
moglich, einer. einzigen, beiden Fiinfgelenken zugeor dnet en , 
gemeinsamen Schwinghebel k zu benutzen. 

In diesen besonderen Fallen ist es oft vorteilhaft, 
den Wischwinkel der beiden Scheibenwischer auf den 
Mi nimalwert zu reduzieren, der eine Uberlappung der 

• t t 
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beiden Wischf elder gerade noch ermoglicht , Dies bringt 



Endstellung veitgehend senkrecht zueinander stehen: Urn 
den in der Nahe der . Windschutzscheibenmitte stehenge- 
bliebenen Scheibenwi scher in seine normale Parkstellung 
zu iiberfuhren, kann man die Gelenkachse der betreffen- 
den Schvinge in dem Gestell verlagern, vas beverk- 
stelligt vrerden kann, indem man die Achse in einer Ex- 
zenterbuchse lagert , die ihrerseits in dem Gestell 0 
drehbar in eine Lagerauf nahme gefuhrt ist und die mittels 
eines unabhangigen Aktuators verdreht verden kann. 

Ob die Wischanlage gemaS der Erfindung einen einzigen 
gemaft der Erfindung gefuhrten und angetr iebenen Wischer- 
arm umfafit oder zvei derartige Wischerarme aufveist, 
velche Pendelbevegungen des Schwinghebels und die Pen- 
delbevegungen des urn die ortsfeste Achse bevegten Schei- 
benwischers bzw. die Pendelbewegungen der beiden Schwing- 
hebel ausfuhren, konnen ausgehend von einem klassischen 
Getriebemotor mittels eines Pendelgetr iebes erzeugt ver- 
den, das innerhalb der Karosserie gelagert ist. 

In der einfachsten Ausfiihrung sind die beweglichen Ele- 
mente dieses Pendelgetr iebe s lediglich eine Kurbel 62 
(Figur 2) und eine Schubstange 6U , 

Die Figuren 2 und 3 zeigen die erf indungsgemaSe Funfge- 
lenkanordnung in Ansicht und in Draufsicht, vahrend in 
Figur h die schematische Darstellung einer gemaS der 
Erfindung auf gebauten Zveihebel-Wi s chanlage dar stellt • 

Zu der eingangs geschilderten Prinzipdar st ellung gemaS 
Figur J ist noch zu sagen, daS der Wischerarn 50 aus 
zvei Teilen 52 und 5* besteht, die iiber ein Gelenk 56 



gevohnlich mit sich, da£ die beiden Wischerarme 



in der 



• ; f 
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miteinander verbunden sind. Am freien, vom Gelenk 56 
abgewandten Ende veist das Wi scher armteil 5U ein Wisch- 
blatt 58 auf, das durch eine vorgespannte Feder 59, 
welche das Gelenk 56 utergreift und die an beiden 
Wischerarmteilen 52 und 5^ befestigt ist, das Wisch- 
blatt 58 gegen die zu wischende Scheibe 200 (Figur U) 
spannt . 

Bei der Anordnung gemafi den Figuren 2, 3 und k sind 
die Bauteile, welche den in Figur J schematisch wieder- 
gegebenen Elementen entsprechen, mit einer Bezugszahl 
versehen, die urn die Zahl J00 groSer ist als die in 
Figur 1 verwendete Zahl. Es sind also in Figur k die 
Wischerarme 150 bzw, 350/1 mit den Stiitzkoppeln 102 
bzw. 102/1 fest verbunden, Diese Stiitzkoppeln 102 bzw. 
102/1 sind einerseits mit den Koppelstangen J03 bzw, 
103/1 andererseits mit den Schwingen 101 bzw. 101/1 uber 
Zapfenlager gelenkig verbunden. Die Koppelstangen 103 
bzw. 103/1 sind mit den Schwinghebeln 10U bzw. 10U/1 
durch Kugelgelenke verbunden, wahrend die Schwingen 10.1 
bzw. 101/1 sowie die Schwinghebel 10U bzw. 10U/1 mit dem 
an der Fahr zeugkarosserie befestigten Gestell 100 bzw. 
100/1 durch Zapf engelenke verbunden sind. Der Schwing- 
hebel 10U ist mit einer zum Lager lilt gehorehden Welle 
fest verbunden. Auf dieser Welle ist der Schwingarm 66 
befestigt, der durch die Schubstange 6k in eine Pendel- 
bewegung versetzt wird. Die Schubstange 6h wird durch 
die auf der Abtr iebswelle 6J eines Getriebemotor s 60 be- 
festigten Kurbel 62 angetrieben, Der Schwinghebel 10^/1 
ist mit einer Welle .1 1 k / 1 verbunden, an der ein Schwingarm 
66/J befestigt ist, welche durch die Koppelstange 68 
in eine Pendelbewegung versetzt wird. Die Koppelstange 
68 wird vom Schwingarm 66 so angetrieben, daB die Be-r 
wegungen der Schwingarme 66 und 66/1 gleichgerichtet 
s ind . 



» i « 
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Bei dem soeten geschilder t en Beispiel steht das untere 
Ende des Wi scher armes 150/.1 in einem relativ grofien 
Abstand zur Symmetr ieebene der Windschutzscheibe : Die 
Tendenz dieses Wischerarmes zum Abheben kann bekampft 
werden, indem man die Achsen der Gelenke der Schwingen 
dergestalt schr agst ellt , dafl die AnpreBkraft des 
Wischblatts 5© auf die Windschutzscheibe 200 (Figur h) 
mit der Winkelst ellung des Wischhebels variiert. 
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Anspruche 

1. Wischyorr ichtung fur Schei^en von Fahrzeugen, mit 
venigstens einem, ein Wischblatt tragenden Wischerarm 
und einem Antr iebsaggregat , das einen vorzugsveise 
elektr ischen Antriebsmotor aufveist , dessen drehende 
Abtriebsbevegung uber ein zum Aggregat gehorendes 
Pendelgetr iebe auf eine mit dem Wischerarm verbundenes 
Getriebeglied ubertragen vird, dadurch gekennze ichne t , 
da£ das Pendelgetr i ebe ein Schubkurbelgetr iebe (62, 
6h) und ein diesem nachgeordnetes 5 den Freiheit sgrad 

(1) auf weisendes , raumliches Fiinfgelenk ist , dessen 
funf steife Getr iebeglieder (0, 3, 2, 3, h) iiber Ge- 
lenke (10, 11, 12, 13, 1*0 miteinander verbunden sind 
und an dessen einer, durch das Fiinfgelenk beweglich 
gefiihrten Gelenkachse ( 1 2 J ) der Wischerarm (5Q) be- 
festigt ist, vobei das erste Getriebeglied (0) ge- 
stellfest angeordnet ist, das zweite Getriebeglied (l) 
uber ein Zapfengelenk (10) mit dem ersten Getriebe- 
glied (0) verbunden ist, das dritte Getriebeglied 

(2) uber ein Zapfengelenk (11) mit dem zveiten Ge- 
triebeglied (1) verbunden ist, das vierte Getriebe- 
glied (3) uber ein Gelenk (12) mit dem dritten Ge- 
triebeglied (2) verbunden ist und das funfte Getriebe- 
glied (4) uber ein Gelenk (.13.) mit dem vierten Ge- 
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triebeglied t3) und ttber ein Zapf engelenk (lU) mit dem 
ersten Getr iebeglied (0) verbunden ist und vobei die 
Achsen der am gestellf esten Getr iebeglied (0) befind- 
lichen Gelenke (30, 3 U) mit Abstand voneinander liegen t 

2. Wischvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gelenk (33) zvischen dem vierten Getriebe- 
glied (3) und dem funften Getr iebeglied ( UJ als Kugel- 
gelenk ausgebildet ist und daB die Achse des Gelenks 
(32) zvischen dem dritten Getr iebeglied (2) und dem 
vierten Getriebeglied (3) quer zur Achse des Gelenks 
(31) zvischen dem zveiten Getriebeglied und dem dritten 
Getriebeglied (2) angeordnet ist, 

3. Wischvorrichtung nach Anspruch 3 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vierte Getriebeglied (3) und das 
dritte Getriebeglied (2) uber ein Kugelgelenk mit- 
einander verbunden sind und daB die Achse des als 
Zapfengelenk ausgebildet en Gelenks (13) zvischen dem 
vierten Getriebeglied (3) und dem funften Getriebe- 
glied (h) quer zur Achse des Gelenks (lU) zvischen dem 
ersten Getriebeglied (0) und dem funften Getriebeglied 
(h) angeordnet ist. 

U. Wischvorrichtung nach Anspruch J, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vierte Getriebeglied (3) und das 
funfte Getriebeglied (U) durch ein Zapfengelenk 
miteinander verbunden sind und daB die Achsen der 
Zapf engelenke (10, 33, 33, 3U) zumindest im vesent- 
lichen parallel zueinander angeordnet sind, 

5. Wischvorrichtung nach Anspruch J., dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gelenk C-L2) zvischen dem Getriebe- 
glied (2} und dem Getriebeglied t3) als Zapfengelenk 
ausgebildet ist und daB die Achsen der Zapf engelenke 
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(10, 11, 12, 1*0 zumindest im wesentlichen parallel zu- 
einander angeordnet sind. 

6. Wischvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 "bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Achsen der beiden 
Zapf engelenke (JO, Jl ) des zveiten Getr iebeglieds (l) 
quer zueinander aageordnet sind. 



7. Wischvorrichtung nach einem der Anspriiche h oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das gegeniiber den anderen 
Gelenkachsen eine quer zu diesen verlaufende Gelenk- 
achse aufweisende Gelenk durch ein unter wachsender 
Spannung verformbares Verbindungs element gebildet ist. 



8. Wischvorrichtung nach einem der Anspriiche J bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie einen zveiten Wischer- 
arm mit einem Wischblatt aufveist . 



9- Wischvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem zveiten Wischerarm ein zveites, 
dem ersten Fiinfgelenk ent spr echendes raumliches Funf- 
gelenk zugeordnet ist, daB der zveite Wischerarm an 
dem dritten Getr iebeglied (302/1) des zweiten Fiinfge- 
lenks befestigt ist, vobei die Bewegungen der beiden 
Getriebeglieder (JOU und IQh/l) koordiniert und gleich- 
gerichtet sind. 



10. Wischvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Funfgelenke ein gemeinsames, 
gestellf estes Getr iebeglied (.100 und 100/1) haben und 
daB die beiden Gelenke zvischen dem ersten, gestellf esten 
Getriebeglied (100 und .100/1) und den beiden Getriebe- 
gliedern (J0U und 10U/J) eine gemeinsame Achse aufvei- 
sen . 
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11. Wischvorr ichtung nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getr iebeglied (U) zu beiden Fiinfge- 
lenken gehort. 

12. Wischvorrichtung nach Anspruch J J , dadurch gekenn- 
zeichnet , daB eines der Getriebeglieder (101 bzv, 10.1/1) 
in einer Exzenterbuchse gelagert ist, die drehbar in 
einer Lager aufnahme des gestellf est en Getr iebeglieds (0) 
gefuhrt ist. 

13- Wischvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn^ 
zeichnet, daB der eine der beiden Wischerarme urn eine 
gestellfeste Achse pendelt und daB das eine Getriebe- 
glied (l0*O des Funfgelenks und der um die gestell- 
feste Achse pendelnde Wischerarm zueinander koordiniert e , 
einander entgegenger i cht et e P end elb ewe gunge n ausf uhren , 

1U. Wischvorrichtung nach einem der Anspriiche J bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Wischvorrichtung einen 
einzigen Wischerarm aufweist. 
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